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Quelle: Bundesministerium für Umwelt
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https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/


Entwicklung der energiebedingte 
Treibhausgasemissionen in Deutschland
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Quelle: Umweltbundesamt
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https://www.umweltbundesamt.de/daten/energie/energiebedingte-emissionen


Globale CO2-Emissionen im Verkehr

27.06.19 5

Quelle: ITF Transport Outlook 2017

13,4

9,9

7,8

0 2 4 6 8 10 12 14

2050

2030

2015

Gt CO2

7,6

8,6

2030

2050

Globale CO2-Emissionen im Verkehr

Ambitioniertes Szenario
= Förderung des ÖPNV, 

Verhaltensänderung

Trendszenario
= weiter wie bisher

smart:sustainable
Shared Mobility, Nora Schelte, Hochschule Bochum

http://www.itf-oecd.org/transport-outlook-2017
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Quelle: Bundesministerium für Umwelt
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Ø Fokussierung auf diese Problemfelder

https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/


https://www.zdf.de/nachrichten/heute/carsharing-neue-
impulse-durch-free-floating-100.html

https://www.derwesten.de/themen/bogestra/

Lösungsansätze
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Light Electric Vehicles

digitale 
Mobilitätsdienstleistungen

- Sharing

- Intermodalität

Quelle: https://www.manager-magazin.de/digitales/it/scooter-
sharing-wieso-es-im-kampf-um-die-letzten-mobilitaets-meter-
opfer-geben-wird-a-1235862.html

Technologieentwicklung
- Elektrofahrzeuge
- Autonomes Fahren
- Erneuerbare Energien
- Nachhaltige Batterien

+ +
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Von der Umweltwirkung einzelner Verkehrsmieel zur 
Bewertung von Mobilitätskonzepten

LCA einzelner Verkehrsmittel (z.B. Brunner et. Al. 2018, Hofmann et. al. 2013)
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• Effekt auf die Mobilität (Modal Shift)
• Umsetzung/ Betriebsform der 

Mobilitätsdienstleistung
• Nutzungsmuster

Quantifizierte Bewertung der Umweltwirkung von 
Mobilitätsdienstleistungen

Einflussfaktoren
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Methodik
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Szenarien für die Entwicklung 
des Modal Split

1

2

3 Gewichtung der Umweltwirkung 
nach dem Modal Split

Bewertung der Umweltwirkung 
verschiedener Verkehrsmieel  

Ziel: Umweltwirkung von Mobilitätsdienstleistung quantifizieren
à Handlungsempfehlungen für Kommunen
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1. Schritt Bewertung der Umweltwirkung verschiedener 
Verkehrsmittel

Verkehrsmieel
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Motorisierter 
Individualverkehr

Öffentlicher 
Personennahverkehr

Neue Mobilitätsdienstleistung: 
e-scooter Sharing

Radfahren Zu Fuß

Kriterien Indikator Einheit

THG-Emissionen Global Warming Potential kg CO2 – Äqu./ Pkm

Luftqualität NOx-Emissionen mg/ Pkm

Feinstaubemissionen mg/ Pkm

Flächenbedarf Verkehrsraumbedarf m2/ Person

Parkraumbedarf m2/ t
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1. Schritt Bewertung der Umweltwirkung verschiedener 
Verkehrsmittel
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Quelle: eigene Berechnungen nach: Ahrens (2014), Bergmann et. al. (2013), Blondel 2011, BOGESTRA AG, Brunner et. al. (2018), Daimler AG (2018), DIN EN 14764, DIN 70010, EvoBus GmbH, Grigoratos (2015), Howe 2018, KBA (2018), Nielsen et. Al. 
(2003), Nobis 2018, Stadler Pankow GmbH, UBA (2017), VDV (2017), VCÖ (2016), Westdeutsche  Allgemeine Zeitung (2018)



2. Szenarien für die Entwicklung des Modal Split
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e-scooter Sharing als 
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Stärkung der intermodalen 
Mobilität

Szenario 3:

E-scooter Sharing als Alternative 
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Quelle: Ahrens (2014): Mobilität in 
Stödten
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3. Gewichtung der Umweltwirkung nach dem Modal Split
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Ergebnisse
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Szenario 1

Szenario 2

Szenario 3 Die Umweltwirkung ist von den substituierten Verkehrsmitteln abhängig.

- Förderung des intermodalen Verkehrs

- Begrenzung des Pkw-Verkehrs

Maßnahmen:
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